Mit immer neuen Innovationen, die tatsachlich
an die Anforderungen und Winsche der Land-
wirte und Lohnunternehmer angepasst sind,
machte McCORMICK schon in der Vergangen-
heit immer wieder von sich reden. Im Segment
Uber 200 PS bietet ,Die starke Marke’ nun die
neue TTX Baureihe (TTX 190, TTX 210 und
TTX230) an:

Angetrieben werden die Modelle von den
6,7-Liter-BetaPower Turbomotoren mit 6 Zy-
lindern und 24 Ventilen.

Diese kraftstoffsparende Antriebsaggregate
sind mit einem elektronisch geregelten Com-
mon-Rail-Einspritzsystem und einem Power-
management flir Zapfwellenarbeiten ausge-
stattet. Dadurch entsteht ein auBergewdhnli-
cher Drehmomentverlauf, der dem Einsatz-
spektrum des Motors zugutekommt. Als eine
echte Innovation kann auch das XtraSpeed-
Getriebe bezeichnet werden: Acht lastschalt-
bare Stufen kénnen mit mechanischem oder
elektrohydraulischem (E-/E-Plus-Version)
Gruppenwechsel geordert werden. Damit ste-
hen insgesamt vier synchronisierte Gruppen
mit acht Lastschaltstufen und lastschaltbarer
Wendeschaltung zur Verflgung.

Die elektrohydraulisch zuschaltbare Zapfwelle
kann mit einem umsteckbaren Zapfwellen-
stummel mit 6 oder 21 Nuten ausgerlstet
werden und verfligt Uber zwei Zapfwellenge-
schwindigkeiten von 540/1000 U/min. Zu-
sammen mit der Hubkraft des Heckkrafthebers
von maximal 10.950 kg kdnnen somit auch die
schwersten Anbaugerate angehangt und an-
getrieben werden. Flr Frontanbaugerate kann
der Schlepper mit einer Fronthydraulik ausge-
stattet werden, die eine Hubkraft von 3.500 kg
bietet.

Die Vorderachse, sowohl in starrer als auch in
einzelradgefederter Ausfihrung, verflgt Gber
einen Lenkeinschlag von 55°, was den TTX
ausgesprochen wendig macht.

Das Load-Sensing-Hydrauliksystem verfligt
Uber eine Férdermenge von 130 |/min

(auf Wunsch 163 |/min) und maximal funf elek-
tronisch mengen- und zeitgesteuerte Steuer-
gerate kdnnen damit gespeist werden.

Um héchste Anforderungen der Landwirte in
puncto Komfort befriedigen zu kénnen, wurde
die Deluxe-Kabine des TTX entwickelt. Diese
zeichnet sich durch eine hervorragende Rund-
umsicht, eine leistungsstarke Heizungs- und
Klimaanlage, einen Luftsitz der Extraklasse
und ergonomisch angeordnete Bedienelemen-
te aus. Die optional verflgbare Kabinenfeder-
ung garantiert héchsten Fahrkomfort auf Lkw-
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TTX 190 (T3)

TTX 210 (T3)

TTX 230 (T3)

XTRASPEED XTRASPEED XTRASPEED

MOTOR

TIER3 BETAPOWER BETAPOWER BETAPOWER

HOCHDRUCK-COMMON-RAIL-SYSTEM hd d hd

MAX. LEISTUNG (IS0) PS/KW 180/132 198 / 146 213 /157

LEISTUNG MIT POWER MANAGEMENT (1S0) PS/KW 199 / 146 213 /157 225 /165

MAX. DREHMOMENT (MIT POWER MANAGEMENT) NM 774 (800) 800 (850) 850 (950)

DREHMOMENTANSTIEG (MIT POWER MANAGEMENT) 45% (38%) 38% (37%) 45% (42%)

HUBRAUM (CM?) / ANZAHL ZYLINDER / ANZAHL VENTILE 6.728 /6 / 24 6.728 /6 / 24 6.728 /6 / 24

KAPAZITAT KRAFTSTOFFTANK LITER 350 350 350
KUPPLUNG

MEHRSCHEIBENKUPPLUNG IM OLBAD L4 L L4
GETRIEBE

XTRASPEED+WENDEGETRIEBE: 32V+24R (8-FACH POWERSHIFT) (STANDARDVERSION) L4 L L4

XTRASPEED+KRIECHGANG+WENDEGETRIEBE: 48V+40R (STANDARDVERSION) o - -~

AUTOROADING+WENDEGETRIEBE: 32+24R (8-FACH POWERSHIFT) (E/E-PLUS-VERSION) L4 L L4

AUTOROADING+KRIECHGANG+WENDEGETRIEBE: 48V+40R (E/E-PLUS-VERSION) O O O

REVERSE POWER SHUTTLE: LASTSCHALTBARES WENDEGETRIEBE L4 ° L4

ELEKTROHYDRAULISCHE VORRICHTUNG PARK-LOCK O O O

ELEKTROHYDRAULISCHE DIFFERENZIALSPERRE HINTEN L4 L4 L4
ZAPFWELLENANLAGE

MEHRSCHEIBEN-ZAPFWELLENKUPPLUNG L4 L4 L4

ELEKTROHYDRAULISCHE ZUSCHALTUNG 4 d L4

2 DREHZAHLEN: 540/1000 U/MIN L4 hd L4
ALLRADACHSE

ALLRADVORDERACHSE STARR L4 L4 L4

ALLRADVORDERACHSE MIT EINZELRADFEDERUNG O o O

LENKEINSCHLAGWINKEL MAX. 55° 55° 55

WENDERADIUS MM 5.400 5.400 5.400
BREMSSYSTEM

OLBADBREMSE HINTEN MIT RINGKOLBEN - 6 SCHEIBEN L4 L4 L4

AUTOMATISCHE ALLRADZUSCHALTUNG BEIM BREMSEN hd d hd

SERVOBREMSE “BRAKING BOOSTER SYSTEM” 4 L L4
HYDRAULIK

KOLBENPUMPE MIT VERSTELLBAREM HUB L4 L4 L4

GESAMTFORDERMENGE L/MIN 130 ® /163 © 130 ® /163 © 130 @ /163 ©

MECHANISCHE STEUERGERATE (STD/ E-VERSION) 3/4 3/4 3/4

ELEKTROHYDRAULISCHE STEUERGERATE MIT “CAN BUS SPOOLVALVE MANAGEMENT” (E-PLUS-VERSION) 4/5 4/5 4/5
HECKKRAFTHEBER “CAN BUS LIFT CONTROL”

ELEKTRONISCHE STEUERUNG (EHR) [ . °

REGELFUNKTION POSITION, INTERMIX, SCHWIMMSTELLUNG, STOSSDAMPFER hd d hd

MAX. HUBKRAFT KG 10.950 10.950 10.950
KABINE UND FAHRERPLATZ

DELUXE-KABINE MIT ELEKTRONISCH GESTEUERTER HYDRAULISCHER FEDERUNG o o o

KLIMAANLAGE hd hd hd

LUFTGEFEDERTER FAHRERSITZ MIT “ELECTRONIC ARMREST” (E-PLUS-VERSION) Ld L4 Ld
ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

BEREIFUNG VORNE SERIE 540/65R30 540/65R30 540/65R30

BEREIFUNG HINTEN SERIE 650/65R42 650/65R42 650/65R42

A - HOHE UBER KABINE MM 3000 3000 3000

B - RADSTAND MM 2873 2873 2873

(- GESAMTLANGE (MIT FRONTBALLAST) MM 5307 5307 5307

D - BODENFREIHEIT MM 470 470 470

E - MIN. BREITE MM 2415 2415 2415

GESAMTGEWICHT (OHNE FRONTBALLAST) KG 7700 7700 7700

Zeichenerkldrung: ® Serie O wahlweise — nicht vorgesehen

r’;\’ﬂ
= 5( e A
) /

T
7 = N
N -
E

McCormick ist eine Marke von Argo Tractors S.p.A.
via G. Matteotti, 7 | 42042 Fabbrico [RE] Italia
t. +39.0522.656.111 | f. +39.0522.656.476

webmaster@argotractors.com
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